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Hublader zam Auf nehmen und l^tleeren 
von Giefitronuaeln 



Zum Transport und zum Ki|^>^ von Giefipf annen 
und ahnlichen Behaltem werden aufier Kranen und 
Spezialfahrzeugen auch Hublader serienmaBiger Bau- 
art mit am senkrechten Hubmast gefuhrten Hub- 
schlitten verwendeL Bei diesen gilt es, sowohl den 5 
betrieblichen Erfordemissen des GieBens als auch den 
baulichen Erfordemissen der Hublader Rechnung zu 
tragen. Dabei bedaif ^ beim GieBen einer stetigen 
kraftschlussig^ Filhrung der GieBpfanne wahrend 
des Kippens, einer mdgiichst unveranderten Lage der lo 
AusguBtiille im Raum wShrend des Kippens, eines 

Kippwinkels von mehr als 90*^ und einer guten Beob- — ■ ■ 

achtungsmoglichkeit des GieBvor^nges, insbesondere . 2 

also der Bewegung der AusguBtiille. Fiir den Hub- 
lader ist es wichtig, mit einem moglichst geringen 15 sis er^bt wiederum eine Erhohung der Totlast, eben- 
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Aufwand fiir die Kippvorrichtimg auszukoinmen, da 
diese ebenso wie die Last am hebbaren Teil auBer- 
halb der Standflache des Fahrzeugs aufgenommen 
werden muB imd durch ihre Totlast komplementar 
die NutzJast verringert. Der GieBbehalter soli in ein- 
facher Weise aufzunehmen und abzusetzen sein. Der 
Fabrer des Fahrzeugs soil alle ArbeitsgSnge von 
seinem Platz aus bepbaditen und steuem konnen. 
Es ist ein Hublader mit einem als Tragring aus- 



so der obere Hubschlitten, der auBerdem selbst wie 
auch durch die Vcrwcndimg zweier aufeinander- 
gestellter Spezialhubzylinder recht aufwendig ist. 
Nach einem nicht zum Stande der Technik gehoren- 
20 den alteren Recht ist fiir ^en derarti^n^ublader 
bereits voigeschlagpn worden, das den schwenkbar 
aufgehangten GieBkiibel tragende Chassis mit OS- 
nungen zum Hnsdiieben der Traggabeln des Hub- 
schliuens zu versehen und die Lasche gegeniiber der 
gebildeten Lasttrager fiir GieBpfannen bokannt, der 25 schwenkbaren Aufhangung am GieBkiibel anzulen- 
durch seine Lagerung und einem mittigen Drehsatz ken, wobei das Kippen quer zur Lastaufnahmerich- 
am Hubschlitten ein Kippen der GieBpfanne quer zur tung erfolgen kann. 

Lastaufnahmerichtung um mehr als 90° ermoglicht. Entsprediend geht die Erfindimg aus von einem 

Das Kippen erfcdgt durch Heben des Hubschlittens ' Hublader zum Aufnehmen und Entleeren von GieB- 
unter ^eichzeitigem Abbremsen einer uber RoUen 30 behaltern, die von dem am Ausziehmast angebrachten 
oben und unten am Hubmast gef iihrten radlosen Lasttrager aufgenommen und durch eine zweite Hub- 
Kette, an der ein am Drehsatz befestigter Hebelarm vorrichtung quer zur Lastaufnahmedditung gekippt 
angel^ikt ist. Der Anlenkpunkt kann dem Kreis- werden, 

bogenweg des Hebelaimes nur folgen, wenn die Kette Die aufgefiihrten Mangel werden nach der Er- 

seitiich nachgibt. Dies hat in den einzelnen Kipplagen 35 f indung dadurch beseitigt, daB der Lasttrager aus 
unterschiedliche Kettenspannungen zxlt Folge, eigibt einer zum GieBbehalter diagonal gerichteten Schwtnge 
also keine sichere kraftschliissige Fiihrung der GieB- besteht, die mit zwei in Lastaufnahmerichtung 
pfanne beim Kippen. Die Einschaltung des mittigen weisenden Domen in den GieBbehalter eiiigreift, mit 
Drehsatzes verschiebt den Lastschwerpunkt weiter dem oberen Ende im Bereich der AusgieBoffnung 
nach vom, fiihrt also in Riicksicht auf die Stand- 40 auBermittig am Hubschlitten und auf dem einen Dom 
sicherheit des Hubladers zu einer Verring^rung der drehbar gelagert ist und am unteren Ende ein Seg- 
ment tragt, das von dem Sdll einer am oberen Ende 
des Aus:aehmastes befestigten Seilwinde umsdilungen 
ist- Dabei bildet der Dom, um deal die Schwinge sich 
45 dreht, die Kippachse fiir den GieBbehalter. 

Es sind zwar bereits Hublader mit auBermittiger 
Kippachse am Hubschlitten bekannL Doch handelt 
es sidi in einem Falle nur um das Drehgelenk einer 
zum seithchea Abwerfen des Gutes vorgesehenen 
50 Ladeschaufel, im anderen Falle um einen von zwei 
Domen, der eine als Drehgdenk.^er Ladeplattfoim 
dienende Hiilse tragt, wahrend die . Ladeplattform 
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Nutzlast. Das Aufnehmen der GieBpfanne ist nur 
durch Einsetzen in den Tragring von oben mittels 
eines weiteren Hebezeuges, z. B. eines Kranes, mog- 
lich. 

Femer ist ein Hublader mit zwei Hubvorrichtun- 
gen bekannt, die sich als zwei im Ausziehmast ge- 
fiihrte Hubsdihtten darstellen. Der untere Hub- 
schlitten tragt den auf einem verfahrbaren Chassis 
schwenkbar aufgehangten GieBkCibeL Das Kippen er- 
folgt mittels einer in den oberen Hubsdhlitten ein- 
gel^gten Lasche bei dessen Hochfahren. Das Chas- 
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^ andeierseits durch einen Lenker xnit dein zweiten 
Dom 'verbunden ist. Das Kippen erfolgt durch eine 
Abstandsvergrofierung beider Dome oder bei Ersatz 
des Lenkers durch eine Zugvorrichtung infolge Heran- 
ziehens voa derem Anlenkpunkt an den zweiten 
Dom. Beide mittels Hydraulikzylindem betatigte 
Vorrichtungen erlauben nur Kippwinkel bis zu 90°, 
wobei die letztere wegen der uhgiinstigen Hebel- 
verhaitnisse nur fiir leichte Lasten, wie die vor- 



fiereich der Ausgie6offnung bleibt deren Lage 
wahrend— des"* Jwippens — nahezu unverUndert. Die 
diagonal zum Behalter angeordnete Schwinge er- 
mogiicht einen Kippwinkel von mehr als 90°. Die 
Verwendung eines Domes als Kippachse an Stelle 
eines Drehsatzes vermeidet dessen Aufwand und 
Gewicht und emioglicht es, den Lastschwerpunki 
dicht an den Hubschlitten zu verlegen. Die Ver- 
wendung der Schwinge mit Segment in Verbindung 



gesehenen BaumwoUballen, verwendbar, also nicht lo mit ihrer diagonalen Anordnung gegenuber dem 

fiir schwere Lasten, wie GieBbehalter, geeignet ist. Giefibehalter ergibt eine relativ gleichmaBige Zug- 

Es ist audi ein Hublader mit zwei Domen bekaimt, kraftbelastung der Seilwinde. Die Seilwinde erlaubt 

die in Hiilsen an Behaltem eingreifen und deren den Verzicht auf einen zweiten Hubschlitten, wo- 

Drehachse bilden. Doch handelt es sich bei den durch Gewicht und Aufwand geringer werden und 

Behaltem um Zweischalengreifer, deren Offnen und 15 das betrieblich schwierige Einfadeln dreier Last- 

SchlieBen durdi synunetrische Abstandsveranderung trager entfallt. I>ie Seilwinde liegt auEerhalb des 

der Dome erfc^gt. Es ist femer ein Hublader mit Gefahrenbereiches beim Kippen. Die auBermitti^ 

zwd in Fahrtrichtung weisenden Doraen auf einer Lagerung der Kippachse sichert die Standsicherheit 

am Hubschlitten drehbar gelagerten Schwinge des Hubladers beim Fahren mit dem GieBbehalter 

bekannt Doch ist die Schwinge mittig gelagert, und ao durch symmetrische Belastung in Fahrtrichtung. 

ihie Drehung dient nur zu raumsparender An- In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der 

ordnung zweier v<Mi den Domen aufgenommener Erfindung dargestellt. Es zeigt 
Drahtringe. Es ist auch eine Schwinge bekannt, die 
mit ihrer Drehachse auBermittig an einem GieB- 

fahrzeug im Bereich der AusgjeBoffnung gelagert ist as 
und so deren unveranderte Lage beim Kippen 



ermoglicht. Doch handelt es sich um ein Spezial- 
fahrzeug, bei dem die Schwinge als Tragring fur eine 
Giefipfanne ausgebildet ist und die Drehachsen 
betrieblich nicht losbare Gelenke bilden. 

Es ist auch ein Hublader mit Kippvorrichtung fiir 
Behalter bekannt^ bei dem die Traggabeln in auBen 
am Behalter befestigte U-Profile eingreifen. Doch 
bilden die Traggabeln dort nicht die ' Kippachse des 



Fig. 1 eine Vorderansicht des eine GieBtronamelf 
tragenden Hubladers in RuhesteUung, 

F i g. 2 eine Seitenansicht des Hubladers nach 

Fig. 1, 

F i g. 3 eine Vorderansicht des Hubladers nach 
F i g. 1 mit gekippter GieBtrommel. 

In dem vor und zuriick neigbaren Hubmast 1 
30 eines Hubladers 2 befindet sich ein in der Pfeil- 
richtung^z (Fig. 3) mittels eines hydraulischen Hub- 
zylinders 3 teleskopartig ausfahrbarer Ausziehmast 4. 
Der Hubzylinder 3 ist mit dem auBeren Ende seiner 

Kcdbenstange an einer Traverse des Ausziehmastes 

Behalters, sondera dafiir ist ein mittiger Drehsatz 35 befestigt. Unten am Ausziehmast 4 ist eine Trag- 
entsprechend dem eingangs erwahnten Hublader mit platte 5 befestigt, beispielsweise angeschweiBt, mit 
GieBpfannenkippvorrichtung vorhanden. welcher eine Grundplatte 6 verbunden ist. Die Grund- 

Weiterhin sind Kippvorrichtungen mit Seilzug- platte 6 tragt einen ortsfesten, in der Fahrtrichtung b 
betatigung bekannt, bei denen die Schwinge ein des Hubladers waagerecht vorstehenden Dom 7. Auf 
Segment tragt, das von dem Seil lunschlungen wird. 40 diesem Dom 7 ist eine in ihrer RuhesteUung durch 
Dabei handelt es sich in einem Fall um eine ihr Eigengewidit an einem Anschlag 8 der Grund- 
Krantraverse, die den Behalter im Schwerpunkt auf- platte 6 anliegende, schiiig zurWaagerechtenstehende 
nimmt und bei der das Kippen durch Absenken der Schwinge 9 in einer rechtwinklig zur Langsachse des 
Traverse gegeniiber einem der Befestigung des Kipp- Hubladers 2 liegenden senkrechten Ebene schwenk- 
seiles dienenden Festpunkt erfolgt. Dabei verandert 45 bar gelagert. Die Schwmge9 ist mit einer segment-' 
sich die Lage der Behalterkante, iiber die das Gut artig ausgebildeten Seilfiihrung 10 fiir ein an ihr 

— - - - befestigtes Zugseil 11 ausgestattet und tragt am freieo 

Ende einen zweiten, gjeichf alls in der Fahrtrichtung b 
des Hubladers waagerecht vorstehenden Dora 12. 
50 Im oberen Bereich des Ausziehmastes 4 ist eine 
aus einem Olmotor 13, einem Schneckengetriebe 14 
und einer Seiltrommel 15 fur das Zugseil 11 be- 
stehende, als Seilv^nde ausgcbildete Hubvorrichtong 
angeordnet. Nicht dargestellte flexible Hydraulik- 
55 leitungen veibinden den Olmotor 13 mit der eben- 
falls nicht dargestellten Hydaulikanlage des Hub- 
laders. 

Ein als GieBtrommel 16 ausgebildeter GieBbehalter 
ist an seiner AuBenseite mit parallel 7x1 seiner Langs- 
in die Last auch fiir den Transport und das Kippen 60 achse angeordneten Tragrcrfiren 17, 18 zur Auf- 
von GieBbehaltem nutzbar zu machen. Dabei ergeben nahme der Dome 7, 12 ausgestattet. Die Tragrohre 
sich im einzelnen folgende Vorteile: 17, 18 sind an der GieBtrommel 16 so angeordnet, 

Das Kippen quer zur Lastenaufnahmerichtung um daB in der schragen RuhesteUung der Schwinge 9 
die auBermittig gelagerte Kippachse ermogjiicht es (Fig. 1) die AusgieBoffnung 19 der von den "Domen 
dem Fahrer, von seinem Platz auf dem Fahrzeug aus 65 getragenen GieBtrommel nach oben zeigt. An der 
stets die AusgieBoffnung des GieBbehalters zu Unterseite der Giefltronunel ist spiegelbildlich zu 
beobachten und dabei die Hub- und Kippvorrichtung einer durch den Mittelpimkt der GieBtrommel und 
zu steuem, Durch die Anordnung der Kippachse im die Mitte der AusgieBoffnung gelegten Ebene einer- 



ausgeschiittet wird. Dasselbe gilt fiir eine stationare 
Gmbenwagenkippvorrichtung, bei der durch eine 
Seilwinde eine Schwinge angehoben wird, die einen 
Gleisrahmen fiir den Gmbenwagen tragt 

Bei einer weitereh stationaren Kippvorrichtung, 
deren Schwinge im Bereidi der AusgieBoffnung 
gelagert ist, steht der Behalter in fester Verbindung 
mit der Schwinge, ist also fiir Transportzwecke un- 
geeignet 

Erst die erfindimgsgemaBe 2Lusammenfassung der 
im einzelnen bekannten Merkmale ermoglicht es, die 
bei Hubstap^em so rationale Arbeitsweise der Last- 
aufnahme durch Einfuhren von nur zwei Lastgabeln 
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* seits das.Tragrolir 18, andcrerseits ein FuB 20 vor- 
gesehen. Die GieBtrommel kann dadurch mit nach 
oben weisender AusgieBoffnung auf dem Tragrohr 18 
und dem FuB 20 abgesetzt werden. 

Zum Aufnehmen der GieBtrommel 16 werden die 5 
Dome 7, 12 — nachdem gegebenenfalls der Auszieh- 
mast4 und damit die Schwinge9 in die richtige 
Hohenlage gefaliren wordea ist — dutch Vorfahren 
des Hubladers in der Pf eilrichtung 6 in die Trag- 

' rohrel7, 18 der auf einer nicht dargestellten Unter- lo 
lage mittels des Tragrohres 18 und des FuBes 20 ab- 
gesetzten oder an einem Kran hangenden GieB- 
trommel eingesdioben. Sodann wird der Auszieh- 
mast4 mit der GieBtrommel in der Pfeilrichtung ^7 
angehoben und der Hublader2 an den AbgieBort 15 
gefahren. Dort wird mittels des Olmotors 13, des 
'1 Schneckengetriebes 14 und der Seiltrommel 15 das 
Zugseilll in der Pf eilrichtung c bewegt. Die GieB- 
trommel wird dabei um den Z^fenT in der Pfeil- 
richtimgii (Fig 3) in die Entleeningsstellung ge- ao 
kippt. Hierbei beschreibt die AusgieBoffnung der 
GieBtrbmmd einen kleinen Kreisbogen um den 
/ Zapfen T. Das Entleeren der GieBtrommel kann in 
^ verschiedenen Hohenlagen erfolgen. Nach dem Ent- 
leeren der GieBtrommel bzw. nach dem Fullen des 25 
jeweiligen Formkastens wird der Olmotor 13 so 
gesteuert, daB die GieBtrommel imter ihrem und der 
Schwinge Eigengewicht in der Pfeilrichtung e in die 
Ruhestellung (Fig. 1) zuriickkippL Zur Sicherung 
gegen ein Heruntergleiten der GieBtrommel, bei- 30 
spielsweise bei Fahrerschutterungen, konnen die 
Zapfen 7, 12 -an ihren vorderen Enden mit einer 
Sperre, z.B. einem Steckkeil od.dgL, versehen sein. 

Stalt des 2Sugsei]es kann eine Kette oder ein Kipp- 
gestange verwendet werden. Zum Kippen des GieB- 35 
behalters bzw. des GieBkubels kann statt des Ol- 
motors ein "^Elektromotor oder Dnickluftmotor 
dienen. 



An Stelle von GieBtronuneln sind auch GieBkiibel 
Oder GieBpfannen oder sonstige mit einer GieB- 
fiiissigkeit gefiiilte Behalter verwendbar, die so aus- 
gebildet sind, daB sie^on^daEl beldeu Domen 7, 12 
aufgenommen und getragen werden konnen. 

Patentanspruch: 

Hublader zum Aufnehmen und Entleeren von 
GieBbehaltem, die von dem am Ausziehmast an- 
gebrachten Lasttrager aufgenonmaen und durch 
eine zweite Hubvorrichtung quer zur Last- 
aufnahmerichtung gekippt werden, da durch 
gekennzeichnet, daB der Lasttrager axis 
einer zum GieBbehalter (16) diagonal gerichteten 
Schwinge (9) besteht, die mit zwei in Last- 
aufnahmerichtung weisenden Domen (7, 12) in 
den GieBbehalter (16, 17, 18) eingreif t, mit dem 
oberen Ende im Bereich der AusgieBoffnung (19) 
am Hubschlitten und auf dem einen Dom (7) 
drehbar gelagert ist und am imteren Ende ein 
Segment (10) tfagt, das von dem Sell (11) einer 
am oberen Ende des Ausziehmastes (4) be- 
festigten Seilwinde (15) imtisdilungen ist. 



In Betracht gezogene Dnickschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 246 304, 296 633, 
530 357, 823 324, 938 778, 1024 015, 808 338, 

1 062 178; 

deutsches Gebraudismuster Nr. 1 701 443; 
franzosische Patentschrift Nr. 1 148 259; : 
britische Patentschrift Nr. 418 101; 
USA.-Patentschriften Nr. 2 589 342, 2 706 061, 

2 585 095, 2 575 552, 1895 626, 2 507 583, 
2 690 272. 

In Betradit gezogene altere Patentei)' 
Deutsches Patent Nr. 1 095 200, 
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